LASIHISTORIA

Tory
W Sercu
PUSZCZy

W tym roku mija doktadnie sto

lat od rozpoczecia budowy sieci
kolejek waskotorowych w Puszczy
Biatowieskiej.
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UZEOWIEK OD WIE-

KOW WYWIERAL

MNIEJSZA BADZ
WIEKSZA PRESJE NA PRZY-
RODE PUSZCZY BIALOWIE-
SKIE]J. Eksploatacja tego obiektu
w gléwnej mierze polegala na znacznym
ingerowaniu i zubazaniu jej cennych
zasobéw  przyrodniczych. Najwicksze
straty Puszcza Bialowieska poniosta
w okresie I wojny $wiatowej, gdy Niemcy
na masowg skale przeprowadzili wycinke
najcenniejszych drzewostanéw. Szacu-
je sie, ze doszlo wowezas do pozyskania
i wywiezienia 4-5 mln m szesc. drewna.

DOSWIADCZENIE Z AFRYKI

Wybuch 1 wojny $wiatowej w 1914 r.
sprawil, ze teren Puszczy Bialowieskicj,
administrowany wezesniej przez wladze
carskie, przeszed! pod wiladz¢ niemie-
ckg. Wejscie armii niemieckiej na ten te-
ren nastapito dopiero 30 sierpnia 1915 r.,
a do opanowania calego terenu doszlo
we wrzesniu tego roku. Utworzono
woéwezas wojskowy zarzad lesny, ktérego
przywoédztwo objal lesnik mjr dr Georg
Escherich. Byt to czlowiek pasjonujacy
sic lowiectwem oraz gospodarka lesna,
dazacy do maksymalnej eksploatacji su-
rowca drzewnego. Kilka lat przed przy-
byciem do puszczy Escherich zarzadzal
dos¢ obszernymi kompleksami lesnymi
na terenie kilku krajow Afryki, a dokfad-
nie na terenie Etiopii, Republiki Srod-
kowej Afryki (w dolinie rzeki Kongo)
i Kamerunu. To wiasnie w Kamerunie
w 1913 r. po raz pierwszy wykorzystal
zalety lesnych kolejek waskotorowych
w transporcie drewna.

Po przybyciu do Bialowiezy Escherich
stwierdzil, ze na terenie Puszezy Biato-
wieskiej znajduja sie nieograniczone za-
soby surowca drzewnego i wycenit je na
700-800 mln marek niemieckich. Majac
juz doswiadezenie z lat ubieglych, zdecy-
dowat, ze w tak trudnym terenie niezbed-
ne bedzie stworzenie odpowiedniej infra-
struktury. Zaplanowane dziatania mialy
na celu mozliwie szybkie dostarczanie ol-
brzymich ilosci surowca drzewnego do
miejsc jego przetwarzania, unikajac przy
tym jakichkolwiek zastojéw w transporcie.

Escherich zdecydowal, Ze najlepszg
metodg transportowania pozyskiwanego
drewna bedzie utworzenie sieci torowisk
kolejek waskotorowych. Plan ten w gléw-
nej mierze pozwalal na swobodng pene-

tracje najbardziej odlegtych zakatkéw



puszezy, w ktérych znajdowat si¢ najcen-
niejszy surowiec drzewny, oraz tatwy do
nich dostep.

Jeszeze w 1915 r. Niemcy rozpoczeli
budowe pierwszych tartakéw, ktére znaj-
dowaly sie w Stoczku i w Grudkach. Péz-
niej powstaly kolejne, w Czerlonce, No-
wym Miescie i Malej Narewce. Wiosna
1916 r. rozpoczeto tworzenie sieci toro-
wisk dla lesnych kolejek waskotorowych.
Do jej budowy Niemcy wykorzystywali
wylacznie sile ludzkich mieéni, zaréw-
no mezczyzn oraz kobiet, jak i dzieci,
zmuszajac ich do bardzo ciezkiej, wrecz
katorzniczej pracy. Kolejki waskotorowe
budowali rodowici bialowiezanie oraz lu-
dzie z okolicznych wsi, ludnoé¢ zydowska
zajmujgca si¢ handlem, a przede wszyst-
kim sprowadzeni francuscy i rosyjscy
jericy wojenni. Do nadzoru nad jericami
zatrudnionych bylo 30-40 oficeréw oraz
1-1,2 tys. podoficeréw i in-
nych ludzi. Wybudowano dla
nich baraki mieszkalne. Te
w Czerlonce mogly pomies-
ci¢ facznie az 1,1 tys. jedcow,
w Grudkach — 800. W po-
jedynczych barakach mies-
cifo si¢ poczatkowo po 120,
a pézniej po 200 oséb. Eacz-
nie do wszystkich prac zwig-
zanych z eksploatacja bogactw
Puszczy Bialowieskiej Niemcy
podezas I wojny $wiatowej
wykorzystali 2,5-3 tys. jed-
céw wojennych oraz 4-5 tys.
robotnikéw najemnych (w tym
1-1,2 tys. kobiet). W zimie
tacznie pracowalo nawet do
8 tys. robotnikéw.

TYSIACE TON DZIENNIE

Centralne rozmieszczenie sieci torowisk
przeznaczonych dla kolejek waskotoro-
wych na terenie Puszezy Bialowieskiej
bylo bezposrednio zwigzane z istniejacg
juz szerokotorows koleja, prowadzaca
z Bialowiezy do Hajnowki, ktéra wyko-
rzystywano pézniej do wywozu drewna
z tego terenu. Projektowany uktad toro-
wisk kolejek waskotorowych pochodzacy
z 1916 r. w wiekszosci pokrywa si¢ z ich
rozmieszczeniem, ktére mozemy odczy-
ta¢ na obecnie dostepnych mapach Pusz-
czy Bialowieskiej. Jedynie w niektérych
miejscach zdarzaja si¢ rozbieznosci, ale
wynikajg one z dobudowanych juz po
zakoriczeniu I wojny §wiatowej kolejnych
odcinkéw tras.

Niemcy podezas okupacji  Puszezy
Biatowieskiej wybudowali kilka gléw-
nych tras, m.in: Hajnéwka — Masie-
wo, Hajnéwka — Starzyna, Hajnéwka
— Stara Bialowieza, Bialowieza — Czo-
lo oraz odgalezienia. Podaje sie, ze ok.
o$miokilometrowy odcinek z Hajnéwki
do Nowego Mostu budowato ok. tysigca
0s6b dziennie, w wickszosci kobiety, mto-
de dziewczyny i chiopcy.

W informacjach podawanych w réz-
nych zrédlach, dotyczacych diugosci
wszystkich tras powstatych torowisk ko-
lejek na terenie Puszezy Bialowieskiej,
mozemy zauwazy¢, ze cze§¢ tych da-
nych nie jest spéjna. Przykladowo juz we
wspélezesnych opracowaniach podaje sie,

ze Niemcy do zakoriczenia I wojny §wia-
towej wybudowali 130 km toréw stalych
i 120 km toréw przeno$nych, wyrabiajac
przy tym setki tysiecy podktadéw kolejo-

Transport rosyjskich
ncéw do prac w lesie

wych. W innych materiatach mozna zna-
lez¢ informacje, ze wszystkich ukoriczo-
nych torowisk do 1918 r. byto ok. 200 km,
a jeszcze w kolejnych, ze wybudowano
85 km toréw stalych oraz 180-200 km
toréw przenosnych.

Tabor kolejowy wykorzystywany przez
Niemcéw mial na celu transportowanie
jak najwickszych mas drewna w jak naj-
krétszym czasie. Szybka rozbudowa sieci
torowisk kolejek waskotorowych i zara-
zem mozliwos¢ dostarczania olbrzymich
mas drewna wigzaly si¢ z zapewnieniem
odpowiedniej ilosci niezbednego sprzetu.
W 1917 1. na terenie puszczy znajdowa-
to sig: 25 czteroosiowych wagonikéw do
przewozenia drewna opalowego i innych
produktéw, 78 wagonikéw z mozliwoscig
ich wywracania — do przewozenia ziemi
i materialéw drzewnych, 215 trakéw pa-

rowych do przewozenia dlugiego wielko-
wymiarowego drewna, pie¢ dwuosiowych
i dwie trzyosiowe lokomotywy parowe,
wyprodukowane w Niemczech. Pred-
koé¢ jazdy lokomotyw nie przekraczata
18 km/h.

1 pazdziernika 1916 r. 12 zatado-
wanych trakéw parowych moglo jed-
norazowo przewiez¢ do tartaku 60 m
szesc. drewna dlugiego, a na jeden taki
skfad przypadalo 5- 6 m szesc. drewna.
Dzienna wydajnos¢ tych trakéw wynosita
ok. 700 m szeéc. drewna, a w petnej eks-
ploatacji planowano jej zwickszenie do
2,5 tys. m szesc. dziennie, czyli 2 tys. t
drewna dziennie.

POWROT PRZYRODY

Drzis rozpoczecia budowy torowisk les-
nych kolejek waskotorowych w Puszczy
Bialowieskiej nie pamictaja juz nawet naj-
starsi mieszkaricy tych okolic.
Wickszos¢ sladéw po niemie-
ckich dziataniach zostata tym-
czasem zatarta przez przyro-
de. Kolejka waskotorowa to
juz jedynie forma zabytku,
ktéra obecnie wykorzystywa-
na jest w celach turystycznych
do przewozu oséb, gléwnie
na trasiec Hajnéwka — Topito
(dawnej trasic prowadzacej
z Hajnéwki do Starzyny).
\ W innych miejscach wiek-
& szo§¢ torowisk zostala roze-
brana, niekiedy trudno nawet
dostrzec dawng tras¢ kolejki.
Gdzieniegdzie na bytych tra-
sach przebiegu kolejek mozna
czasem znalez¢ recznie kute gwozdzie,
lezace plytko pod ziemig lub osadzone w
starych podkiadach kolejowych, ktére nie
zostaly usuniete z lasu.

Przemierzajac ostepy lesne puszczy
widzimy jeszcze czasem mniejsze lub
wicksze niezalesione otwarte przestrze-
nie, ktére moga wskazywaé na dawne
miejsca  wykorzystywane jako lokalne
sktadnice drewna. Niemniej z roku na rok
lesne kolejki waskotorowe w Puszczy Bia-
lowieskiej stajg si¢ coraz bardziej odlegta
historig.

Informacje oraz skany fotografii zawarte w niniejszym
artykule pochodza z niemieckich sprawozdan wydanych
przez Paul Parey w Berlinie w latach 1917-1918.
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